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ISTRUZIONI DI MONTAGGIO 

Il funzionamento della frizione è strettamente correlato all’altezza del pacco 
dischi. È necessario dunque misurare il pacco dischi prima del montaggio. 
Dalla frizione originale prelevare solo i dischi conduttori, quindi assemblare il 
pacco dischi utilizzando i dischi condotti (6) forniti nella confezione ed 
effettuare la misurazione.  
L’altezza totale del pacco dischi deve risultare pari a 32.9 ± 0.2 mm. 

Inserire quindi il mozzo (9) sull’albero primario, in battuta sul distanziale 
originale presente superiormente alla campana. 
Posizionare la rondella dentellata antisvitamento (8) sul mozzo (9) e avvitare 
il dado (7) alla coppia di serraggio prescritta dal costruttore del motore. 
Si suggerisce inoltre di utilizzare la chiave specifica (UTL-0090), non 
presente nell’imballo per bloccare il mozzo (9). 
Installare il pacco dischi sul mozzo (9), iniziando con un disco conduttore (5) 
e alternando i dischi successivi fino all’ultimo disco conduttore (5). 
Non installare l’anello judder spring (anello conico) e il rasamento 

accoppiato, situati all’interno del disco a fascia stretta, se presenti nella 
frizione originale. 
Installare quindi il gruppo originale col cuscinetto reggispinta del comando di 
alzata della frizione all’interno del foro dell’albero primario.  
Posizionare quindi lo spingidisco (4) sul pacco dischi appena montato 
assicurandosi di far combaciare i 6 fori presenti sullo spingidisco (4) con le 6 
colonnette del mozzo (9). Installare quindi la molla a tazza (3). 
Installare il disco di contrasto (2). Il disco di contrasto (2) è anche un organo 
di regolazione del precarico della molla (3). Assicurarsi di posizionarlo 
poggiandolo sulle torrette del mozzo (9) in corrispondenza dei fori più alti 
(FORO 1), in modo da avere il corretto precarico della molla (3). Può essere 
ruotato e quindi poggiato sulle torrette in corrispondenza dei fori più bassi nel 
momento in cui il pacco dischi risulta più basso rispetto al nominale di almeno 
0,2 mm (FORO 2) o di almeno 0,4 mm (FORO 3).   
Avvitare quindi le viti (1) serrando con chiave dinamometrica alla coppia 
massima di 8 Nm. 

A montaggio ultimato, attivare ripetutamente la leva frizione verificando 
che compia il corretto funzionamento, osservando il distacco dello 
spingidisco dal pacco dischi sottostante. 

Reinstallare il carter e regolare, dall’apposito registro, il gioco frizione che 
dovrà essere pari a quello previsto dal costruttore. 
Buon divertimento! 
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