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BT.T324A.22A 
SUPPORTO CUSCINETTO 

901VT065 
VITI M4 

901RD013 
RONDELLE DENTELLATE 

BT.T324A.03B    
DISCO DI CONTRASTO 

0S1121/110 
MOLLA PRIMARIA  

901RD005 
RONDELLA DENTELLATA  

BT.T324A.01A 
MOZZO  

BT.T324A.05A 
DISCO CONDOTTO  

OEM 
DISCO CONDUTTORE  

BT.T324A.04A 
SPINGIDISCO  

ISTRUZIONI DI MONTAGGIO 

Il funzionamento della frizione è strettamente correlato all’altezza del pacco 
dischi. È necessario dunque misurare il pacco dischi prima del montaggio. 
Dalla frizione originale prelevare solo i dischi conduttori, quindi assemblare il 
pacco dischi utilizzando i dischi condotti (8) forniti nella confezione ed 
effettuare la misurazione.  
L’altezza totale del pacco dischi deve risultare pari a 28.2 ± 0.2 mm.  
Installare il pacco dischi sul mozzo (7), iniziando con un disco conduttore (9) 
e alternando successivamente dischi condotti (8) e conduttori (9) fino all’ultimo 
disco conduttore (8). Posizionare quindi lo spingidisco (10) sul pacco dischi 
appena montato, facendo passare le colonnette presenti in quest’ultimo 
all’interno dei fori presenti nel mozzo. 
Appoggiare la molla primaria (5) sulla parte superiore del mozzo (7) e 
successivamente installare il disco di contrasto (4).  
Il disco di contrasto (4) è anche un organo di regolazione del precarico della 
molla (5). Assicurarsi di posizionarlo poggiandolo sulle colonnette dello 
spingidisco (10) in corrispondenza dei fori più alti, in modo da avere il corretto 
precarico della molla (5). Può essere ruotato e quindi poggiato sulle colonnette 
in corrispondenza dei fori più bassi nel momento in cui il pacco dischi risulta 
più basso rispetto al nominale di almeno 0,3/0,4 mm. 
Assicurarsi di allineare tutti i denti dei dischi conduttori (9) così da permettere 
il successivo inserimento nella campana.   
Avvitare quindi le viti (2) complete di rondelle dentellate (3) serrando con 
chiave dinamometrica alla coppia massima di 5 Nm. 
Verificare la presenza del distanziale originale tra campana e mozzo. Inserire 
il gruppo frizione appena assemblato nella campana portandolo a battuta con 
il distanziale originale, durante questa operazione si deve aver cura di far 
coincidere contemporaneamente la dentatura dell’albero primario del cambio 
con la broccia presente nel mozzo e i denti dei dischi conduttori (9) con la 
scanalatura presente nella campana. Inserire la rondella dentellata (6) nel foro 
presente nel disco di contrasto (4) fino a portarla a battuta nella sede del 
mozzo (7), e successivamente il dado originale serrando alla coppia prevista 
dal costruttore del motore. Applicare il gruppo del perno di spinta OEM nel 
supporto cuscinetto (1) e successivamente nel disco di contrasto (4). 
Reinstallare il coperchio e regolare, dall’apposito registro, il gioco della leva 
frizione che dovrà essere pari a quello previsto dal costruttore. 

A montaggio ultimato, attivare ripetutamente la leva frizione verificando 
che compia il corretto funzionamento. 

Buon divertimento! 
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